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) Katalysatorelement fur eine Schiffsantriebsvorrichtung 

) Es wird eine Schiffsantriebsvorrichtung vorgeschlagen, 
die eine Antriebseinheit mit einer Propel lerwelle, einem 
einen Abgaseinlaft und einen AbgaseuslaS enthaltenden 
Gehause, einem in dem Gehause abgestutzten Katalysator- 
element, das von einer ersten Orientierung in eine sich von 
der ersten Orientierung unterscheidende zweite Orientie- 
rung umorientiert werden kann, und einer Anordnung fur die 
Urn orientierung des Elem antes von der ersten Orientierung 
in die zweite Orientierung umfa&t. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich allgemein auf Schiffsan- 
triebs-Vorrichtungen, wie AuBenbordmotoren und 
heckseitigen Innenbordmotoren oder Heckamriebsein- 5 
heiten. Die Erfindung bezieht sich insbesondere auf Ka- 
talysatorelemente oder katalytische Elemente in Abgas- 
passagen von Schiffsantriebsvorrichtungen. 

Durch die Erfindung wird eine Schiffsantriebsvorrich- 
tung bereitgestellt die eine Antriebseinheit mit einer 10 
Propellerwelle, ein Gehause mit einem AbgaseinlaB und 
einem AbgasauslaB, ein Katalysatorelement, das in dem 
Gehause derart aufgenommen ist daB es von einer er- 
sten Orientierung zu einer sich von der ersten Orientie- 
rung unterscheidenden zweiten Orientierung umorien- 15 
tierbar ist und Mittel zur Umorientierung des Elemen- 
tes von der ersten Orientierung zu der zweiten Orientie- 
rung umfaBt 

Eine Ausfuhrungsform der Erfindung betrifft eine 
Schiffsantriebsvorrichtung umfassend eine Antriebsein- 20 
heit mit einer Propellerwelle, ein Gehause, welches eine 
Abgaspassage festlegt, die innen eine Schulter aufweist 
ein Katalysatorelement in der Abgaspassage, das eine 
Rippe aufweist, und eine Haltemanschette, die in dem 
Geh&use angebracht ist und einen Teil des Elementes 25 
umgibt, so daB die Rippe zwischen der Schulter und der 
Haltemanschette festgehalten ist 

GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung wird ein 
Verfahren zur Instandhaltung eines Katalysatorelemen- 
tes in einer ein Gehause zur Festlegung einer Abgaspas- 30 
sage enthaltenden Motorvorrichtung angegeben, wobei 
das Verfahren die Schritte umfaBt, daB man das Element 
in einer ersten Orientierung in der Abgaspassage vor- 
sieht und daB man das Element von der ersten Orientie- 
rung in eine sich von der ersten Orientierung unter- 35 
scheidende zweite Orientierung umorientiert 

GemaB einem Aspekt der Erfindung wird ein Verfah- 
ren zur Instandhaltung eines Katalysatorelementes in 
einer Schiffsantriebsvorrichtung angegeben, die eine 
Antriebseinheit mit einer Abgaspassage und einer Pro- 40 
pellerwelle aufweist, wobei das Verfahren die Schritte 
umfaBt, daB man das Element in einer ersten Orientie- 
rung in der Abgaspassage vorsieht und daB man das 
Element von der ersten Orientierung in eine sich von 
der ersten Orientierung unterscheidende zweite Orien- 43 
tierung umorientiert 

Die Erfinder der vorliegenden Erfindung haben fest- 
gestellt daB bei Schiffsantriebsvorrichtungen, welche 
einen Verbrennungsmotor, eine Abgaspassage mit ei- 
nem AbgaseinlaB und einem AbgasauslaB und ein Kata- 50 
lysatorelement in der Abgaspassage umfassen, Rflck- 
stande oder Ablagerungen auftreten, die sich an einer 
den AbgaseinlaB zugewandten Seite des Katalysator- 
elementes ansammeln. Diese Rttckstande bzw. Ablage- 
rungen stammen von Verunreinigungen in dem von dem 55 
Verbrennungsmotor verbrannten Kraftstoff und Ol (ei- 
nige Schiffsantriebsvorrichtungen enthalten Zweitakt- 
motoren, welche einen Kraftstoff bendtigen, der ein 
Benzin-Ol-Gemisch enthait), von Abriebteilchen oder 
VerschleiBpartikeln des Motors, Salz aus Meerwasser, 60 
das von dem M tor aufgenommen worden ist und der- 
gleichea Zusltzlich zu diesen Ablagerungen kann es 
zum Aufbau einer Schicht aus kohleartigem oder koh- 
lenstoffhaltigem Material an der dem AbgaseinlaB zu- 
gewandten Seite des Katalysatorelementes kommen, es 
wenn der Mot r mit niedriger Leistung betrieben wird. 
Di ses kohleartige Material bleibt teilweise auch dann, 
wenn der Motor nachfolgend mit htiherer Leistung be- 



trieben wird 

Die Erfinder der vorliegenden Erfindung haben fer- 
ner festgestellt daB nach Absetzung von kohleartigem 
Material und von Rtickst&nden auf einer dem Abgasein- 
laB zugewandten Seite des Katalysatorelementes zu- 
mindest einige Rttckstande und ein Teil des kohleartigen 
Materials durch Abgase, die das Katalysatorelement 
durchstrdmen, von dem Katalysatorelement weggebla- 
sen werden, nachdem das Element so umorientiert wor- 
den ist daB die vorher dem AbgaseinlaB zugewandte 
Seite nun dem AbgasauslaB zugewandt ist Auf diese 
Weise wird die Lebensdauer des Katalysatorelementes 
veriangert 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachstehenden detaillierten Beschrei- 
bung, den Anspriichen und den Zeichnungen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Figuren 
naher eriautert 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Schiffsantriebsvorrich- 
tung, die ein Gehause und ein in dem Gehause aufge- 
nommenes Katalysatorelement aufweist und die ver- 
schiedene Merkmale der Erfindung umfaBt, 

Rg. 2 eine teilweise im Schnitt dargestellte und ge- 
brochen gezeichnete Seitenansicht der Schiffsantriebs- 
vorrichtung mit einem Katalysatorelement das nicht 
geschnitten eingezeichnet ist 

Fig. 3 eine teilweise im Schnitt gezeichnete und ge- 
brochen dargestellte Seitenansicht der Schiffsantriebs- 
vorrichtung mit einem im Schnitt dargestellten Kataly- 
satorelement 

Fig. 4 eine vergrdflerte und gebrochen gezeichnete 
Schnittseitenansicht der Schiffsantriebsvorrichtung, wo- 
bei das Katalysatorelement im Schnitt dargestellt ist 
und wobei im Detail zu erkennen ist wie das Katalysa- 
torelement in dem Gehause untergebracht ist 

Figi 5 eine Schnittdarstellung der gebrochen gezeich- 
neten Ruckansicht einer alternativen AusfQhrungsform 
der Erfindung, 

Fig. 6 eine Ansicht entlang der Unie 6-6 in Fig. 5, 

Fig. 7 eine gebrochen gezeichnete Seitenansicht einer 
zweiten alternativen Ausfflhrungsform der Erfindung 
und 

Fig. 8 eine Ansicht entlang der Lime 8-8 in FUg. 7. 

Die Erfindung ist selbstverstfindlich nicht auf Details 
der Konstruktion und des Aufbaus von Komponenten 
beschrankt wie sie in der nachstehenden Beschreibung 
eriautert und in den Figuren illustriert sind Verschiede- 
ne Variationen sind mdglich, ohne den Rahmen der Er- 
findung zu verlassea Die in der Beschreibung gewahlte 
Terminologie dient der Eriauterung und sollte nicht be- 
schrankend ausgelegt werden. 

Eine Schiffsantriebsvorrichtung 12 nach der Erfin- 
dung ist in den Fig. 1 bis 4 illustriert Das gezeigte Aus- 
fQhrungsbeispiel ist ein AuBenbordmotor. Die Erfin- 
dung ist ebenso in bezug auf andere Typen von Schiffs- 
antriebsvorrichtungen anwendbar, etwa in bezug auf 
heckseitige Innenbordmotoren. 

Die Schiffsantriebsvorrichtung 112 umfaBt gemaB 
Fag. 1 eine fest an dem Heck 16 eines Bootes angeord- 
nete Heckhalterung 114 und eine Drehhalterung 18, die 
an der Heckhalterung 14 angebracht ist derart daB sie 
relativ dazu um eine allgemein horizontal Kippachse 
20 schwenkbar ist 

Die Schiffsantriebsvorrichtung 12 umfaBt ferner eine 
Antriebseinheit 22, die mit der Drehhalterung 118 ver- 
bunden ist derart daB sie zusammen mit der Drehhalte- 
rung 18 um die Kippachse 20 bewegbar ist und daB sie 
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relativ zu der Drehhalterung 18 um eine allgemein verti- 
kale Steuerachse 24 schwenkbar ist 

Die Antriebseinheit 22 umfaDt eine untere Einheit 26. 
Die untere Einheit 26 enthalt eine einen Propeller 30 
tragende Propellerwelle 28, ein Richtungsumkehrge- 5 
triebe 32 und eine Antriebswelle 34, die Qber das Rich- 
tungsumkehrgetriebe 32 mit der Propellerwelle 28 in 
Antriebsverbindung steht Die untere Einheit 26 enthalt 
ferner einen AbgasauslaB 36. In dem gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel fUhrt der AbgasauslaB 36 durch den Pro- 10 
peller hindurch. Es kfinnen auch alternative Stellen fflr 
die Abgasabftthrung herangezogen werden. Die untere 
Einheit 26 hat ein oberes Ende 38 und legt eine Abgas- 
passage 40 f est, die sich von dem oberen Ende 38 zu dem 
AbgasauslaB 36 erstreckt 15 

Die Antriebseinheit 22 umfaBt ferner einen Motor- 
kopf 42, der mittels einer Bolzenverschraubung oder auf 
andere Weise fest mit dem oberen Ende 38 der unteren 
Einheit 26 verbunden ist. Der Motorkopf 42 enthalt ei- 
nen Verbrennungsmotor 44, der mit der Antriebswelle 20 
34 in Antriebsverbindung steht Der Motor 44 weist 
einen Motorblock 46 mit darin enthaltenen Zylindern 48 
auf. Das untere Ende des Motorblocks 46 ist gemaB 
Fig. 3 mit einem mit den Zylindern 48 kommunizieren- 
den AbgasauslaB 50 versehen. Der Motorkopf 42 weist 25 
ferner einen Adapter oder ein Gehause 52 auf, welches 
in bekannter Weise die Anbringung des Motorblocks 46 
an der unteren Einheit 26 erleichtert Der Adapter kann 
wahlweise auch weggelassen sein. Der Adapter 52 hat 
ein oberes Ende 54 mit einem darin vorgesehenen Ab- 30 
gaseinlaB 56, der mit dem AbgasauslaB 50 in dem Mo- 
torblock 46 kommuniziert Der Adapter 52 hat ferner 
ein unteres Ende 58 mit einem darin vorgesehenen Ab- 
gasauslaB 60, der mit der Abgaspassage 40 in der unte- 
ren Einheit 26 kommuniziert Der Adapter 52 legt eine 35 
Abgaspassage 62 fest die sich zwischen dem Abgasein- 
laB 56 und dem AbgasauslaB 60 erstreckt 

Die Abgaspassage 62 ist durch eine erste innere zylin- 
drische Flache 64 mit einem ersten inneren Durchmes- 
ser und eine zweite innere zylindrische Flache 66 defi- 40 
niert (vgl. Fig. 2 und 4), die unmittelbar unterhalb der 
ersten inneren zylindrischen Flache 64 vorgesehen ist, 
einen zweiten inneren Durchmesser aufweist, der grd- 
Ber als der erste innere Durchmesser ist und die axial 
und benachbart zu der ersten inneren zylindrischen Fla- 45 
che 64 ausgerichtet ist Eine Schulter 68 ist zwischen der 
ersten inneren zylindrischen Flache 64 und der zweiten 
inneren zylindrischen Flache 66 vorgesehen. In der 
zweiten inneren zylindrischen Flache 66 ist eine Nut 70 
vorgesehen, deren Zweck noch eriautert wird 50 

Die Antriebseinheit 22 enthalt ferner ein im wesentli- 
chen zylindrisch geformtes Katalysatorelement 72, das 
in der Abgaspassage 62 gehalten ist In dem gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel ist das Element 72 in dem unteren 
Ende 58 des Adapters 52 aufgenommen, so daB zu War- 55 
tungszwecken ein Zugriff auf das Element 72 m6glich 
ist, wenn der Motorkopf 42 von der unteren Einheit 26 
getrennt ist Falls der Adapter 52 fortgelassen ist, kann 
das Element 72 in dem unteren Ende des Motorblocks 
46 aufgenommen sein, so daB das El ment 72 zu War- 60 
tungszwecken zugfcnglich ist, wenn der Motorkopf 42 
von der unteren Einheit 26 getrennt ist 

Das Element 72 umfaBt ein Katalysatormaterial 74, 
welches von einer zylindrischen Manschette 76 umge- 
ben ist Die Manschette 76 enthalt eine Rippe 78, und 65 
das Element 72 hat ein erstes im wesentlichen kreisfdr- 
miges Ende 80 und ein zweites im wesentlichen kreisfdr- 
miges Ende 82. In dem illustrierten AusfQhrungsbeispiel 
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erstreckt sich die Rippe 78 in Umfangsrichtung um die 
Manschette 76, und zwar etwa in der Mine oder auf 
halber H6he zwischen dem ersten Ende 80 und dem 
zweiten Ende 82 Das Element 72 ist in der Abgaspassa- 
ge 62 wahlweise in einer ersten Orientierung, in der das 
erste Ende 80 des Elements 72 dem AbgaseinlaB 56 
zugewandt ist oder in einer zweiten Orientierung auf- 
genommen, in der das zweite Ende 82 des Elements 72 
dem AbgaseinlaB 56 zugewandt ist. 

Die Antriebseinheit 22 enthalt ferner eine Halteman- 
schette 84, die im wesentlichen die Form eines Hohlzy- 
linders mit offenen Enden aufweist (vgl. Fig. 4) und ein 
erstes oder oberes Ende 86 und ein zweites oder unteres 
Ende 88 hat Die Haltemanschette 84 ist entfernbar in 
der Abgaspassage 62 angeordnet und umgibt das Ele- 
ment 72, wenn letzteres in der Abgaspassage 62 aufge- 
nommen ist An der Haltemanschette 84 ist ein Flansch 
90 vorgesehen, der sich von dem unteren Ende 88 der 
Haltemanschette 84 nach auBen erstreckt Wenn das 
Katalysatorelement 72 in der ersten Orientierung oder 
in der zweiten Orientierung in der Abgaspassage 62 
aufgenommen ist dann ist die Haltemanschette 84 der- 
art in der Abgaspassage 62 angeordnet, daB die Rippe 
78 zwischen der Schulter 68 und dem Ende 86 der Halte- 
manschette 84 festgehalten ist 

Die Antriebseinheit 22 enthalt ferner einen auBen 
vorgespannten Haltering 92, der selektiv in der Nut 70 
aufgenommen ist Der Haltering 92 liegt an dem Flansch 
90 an und halt auf diese Weise die Haltemanschette 84 in 
der Abgaspassage, wenn das Element 72 seine erste 
Orientierung aufweist und wenn das Element 72 die 
zweite Orientierung aufweist 

Das Katalysatorelement 72 wird instandgehalten, in- 
dem es periodisch umorientiert wird, um die Lebensdau- 
er des Katalysatormaterials 74 zu veriangern. Ange- 
nommen, das Element 72 sei anfanglich in der ersten 
Orientierung in der Abgaspassage 62 vorgesehen, dann 
wird das Element 72 umorientiert, indem der Haltering 
92 aus der Abgaspassage 62 entfernt wird, die Halte- 
manschette aus der Abgaspassage 62 entfernt wird, das 
Element 72 aus der Abgaspassage 62 entfernt wird, das 
Element 72 in der zweiten Orientierung wieder in die 
Abgaspassage 62 eingesetzt wird, die Haltemanschette 
wieder in die Abgaspassage 62 eingesetzt wird und der 
Haltering 92 wieder in die Abgaspassage 62 eingesetzt 
wird. Das Element 72 wird in entsprechender Weise aus 
der ersten Orientierung in die zweite Orientierung um- 
orientiert 

Eine Schiffsantriebsvorrichtung 200 ist als ein alterna- 
tives Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in den Fig. 5 
und 6 gezeigt Die Schiffsantriebsvorrichtung 200 ist bis 
auf nachstehend beschriebene Unterschiede im wesent- 
lichen identisch mit der Schiffsantriebsvorrichtung 12, 
und gleiche Bezugszeichen kennzeichnen gleiche Kom- 
ponentea 

Die Schiffsantriebsvorrichtung 200 umfaBt eine An- 
triebseinheit 222, die eine Abgassammelleitung oder ein 
Gehause 224 aufweist Die Abgassammelleitung 224 
kann beispielsweise die Form eines Auspuffkrtimmers 
haben und ist mittels einer Bolzenverschraubung oder 
auf andere Weise fest an dem Motorblock 46 ange- 
bracht und definiert eine Abgaspassage 240, die die Ab- 
gasdffnungen oder AuslaBventildffnungen 246 der Zy- 
linder mit der Abgaspassage 40 in der unteren Einheit 26 
verbindet 

Die Antriebseinheit 222 enthalt ein Katalysatorele- 
ment 272, das in der Abgaspassage 240 angeordnet und 
von der Abgassammelleitung 224 derart gehalten ist, 
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dafl es von einer ersten ^^ntierung in eine zweite 
Orientierung umorientiert werden kann. Die Antriebs- 
einheit 222 umfaflt fcrner Mittel zur Umorientierung 
des Elementes 272 von der ersten Orientierung in die 
zweite Orientierung, wahrend das Element 272 in der 5 
Abgaspassage 240 aufgenommen ist Bei dem darge- 
steliten AusfQhrungsbeispiel umfassen die Mittel zur 
Umorientierung insbesondere auBerhalb der Abgaspas- 
sage 240 liegende Komponenten. Das Element 272 ist 
insbesondere drehbar in der Abgaspassage 240 gehal- 10 
ten, und die Mittel zur Umorientierung drehen das Ele- 
ment 272 urn eine Drehachse 278. Bei dem dargestellten 
AusfQhrungsbeispiel wird das Element 272 urn 1800 urn 
die Drehachse 278 gedreht, um es von der ersten Orien- * 
tierung in die zweite Orientierung zu bringen. Die An- 15 
triebseinheit 222 enthalt ferner einen Schaft 282, der mit 
dem Element 272 verbunden ist und einen Teil aufweist, 
der auflerhalb der Abgassammelleitung 224 liegt Wenn- . 
gleich verschiedene andere MaBnahmen getroffen wer- 
den kdnnten, umfassen die Mittel zur Umorientierung in 20 
dem dargestellten AusfQhrungsbeispiel eine Handkur- 
bel 286, die mit dem Schaft 282 verbunden ist Das Kata- 
lysatorelement 272 wird durch Drehen der Handkurbel 
286 umorientiert, wobei das Element 272 aus der ersten 
Orientierung heraus um 180° in die zweite Orientierung 25 
gedreht wird. 

Als zweites alternatives AusfQhrungsbeispiel der Er- 
findung ist in den Fig. 7 und 8 eine Schiffsantriebsvor- 
richtung 300 dargestellt Die Schiffsantriebsvorrichtung 
300 ist abgesehen von nachstehend erlauterten Unter- 30 
schieden im wesentlichen identisch mit der Schiffsan- 
triebsvorrichtung 112, und gleiche Bezugszeichen kenn- 
zeichnen gleiche Komponenten. Die Schiffsantriebsvor- 
richtung 300 umfaflt eine Antriebseinheit 322 mit einer 
Abgassammelleitung oder einem Gehause 324, das mit- 35 
tels einer Bolzenverschraubung oder auf andere Weise 
an dem Motorblock 46 befestigt ist und eine Abgaspas- 
sage 340 definiert, die die Abgasauslafldffnung bzw. die 
AuslaBdffnungen 3S5 des bzw. der Zylinder mit der Ab- 
gaspassage 40 in der unteren Einheit 23 verbindet Die 40 
Antriebseinheit 322 enthalt ein Katalysatorelement 372, 
das in der Abgaspassage 340 angeordnet und in der 
Sammelleitung 324 feststehend gehalten ist Die An- 
triebseinheit 322 enthalt ferner ein erstes Umlenkteil 
376 und ein zweites Umlenkteil 378, wobei die Umlenk- 45 
teile 376, 378 schwenkbeweglich in der Abgassammel- 
leitung 324 gehalten sind Die Antriebseinheit 322 um- 
faflt ferner mit den Umlenkteilen 376 bzw. 378 verbun- 
dene Schafte 380 und 382 mit Bereichen, die sich aus der 
Abgassammelleitung 324 nach auflen erstrecken, und 50 
Handkurbeln 384 bzw. 386, die auflerhalb der Abgas- 
sammelleitung 324 mit den Schaften 380 bzw. 382 ver- 
bunden sind Die Umlenkteile 376 und 378 und die Ab- 
gassammelleitung 324 wirken dahingehend zusammen, 
daB sie wahlweise einen (mit durchgezogen gezeichne- 55 
ten Pfeilen markierten) ersten Abgasweg oder einen 
(mit gestrichelt gezeichneten Pfeilen angedeuteten) 
zweiten Abgasweg vorsehen, wobei das Abgas das Ka- 
talysatorelement in einer ersten Richtung durchstrtimt, 
wenn es Qber den ersten Abgasweg abgeleitet wird, und eo 
wobei das Abgas das Katalysatorelement in einer zwei- 
ten, der ersten Richtung entgegengesetzten Richtung 
durchstrdmt, wenn es Qber den zweiten Abgasweg ab- 
geleitet wird Die Umlenkteile 376 und 378 werden mit- 
tels der Handkurbeln 384 und 38S aus ihren in Kg. 7 65 
durchgezogen gezeichneten Positionen in die gestri- 
chelt gezeichneten Positionen v n einem Benutzer ge- 
schwenkt, um das zunftchst in die erste Richtung strd- 
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mende Gas danach in die zweite Richtung strdmen zu 
lassen. In diesem Sinne liegt somit auch hier eine Um- 
orientierung des katalytischen Elementes oder Kataly- 
satorelementes in bezug auf die Strdmungsrichtung der 
Abgase vor. 

PatentansprQche 

1. Schiffsantriebsvorrichtung (12; 200; 300) umfas- 
send eine Antriebseinheit (22; 222; 322) mit einer 
Propellerwelle (28X einem Gehause (52; 224; 324X 
das einen AbgaseinlaB (56) und einen Abgasauslafl 
(60) enthalt, einem Katalysatorelement (72; 272; 
372), das in dem Gehause (52; 224; 324) gehalten ist, 
derart, daB es von einer ersten Orientierung zu ei- 
ner sich von der ersten Orientierung unterschei- 
denden zweiten Orientierung umorientierbar ist, 
und Mitteln (84, 92; 282, 286; 378 bis 386) zur Um- 
orientierung des Elementes (72; 272; 372) von der 
ersten Orientierung zu der zweiten Orientierung. 

2. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei die Mittel (282, 286) zur Umorientierung des 
Elementes (272) Komponenten auflerhalb des Ge- 
hauses (224) umfassen, und wobei die Mittel (282, 
286) zur Umorientierung das Element (272) von der 
ersten Orientierung in die zweite Orientierung um- 
orientieren, wahrend das Element (272) in dem Ge- 
hause (224) ist 

3. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei das Element (272) drehbeweglich in dem Ge- 
hause (224) gehalten ist und wobei die Mittel (282, 
286) zur Umorientierung das Element (272) drehen. 

4. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 3, wo- 
bei sich das Element (272) um eine Drehachse (278) 
dreht und wobei das Element (272) um 180° um die 
Drehachse (278) von der ersten Orientierung in die 
zweite Orientierung drehbar ist 

5. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 4, um- 
, fassend einen mit dem Element (272) verbundenen 

Schaft (282), der einen Abschnitt auBerhalb des Ge- 
hauses (224) aufweist, wobei die Mittel (282, 286) 
zur Umorientierung eine mit dem Schaft (282) ver- 
bundene Handkurbel (286) umfassen. 

6. Schiffsantriebsvorrichtung umfassend eine An- 
triebseinheit (22) mit einer Propellerwelle (28) und 
einem Gehause (52), welches eine Abgaspassage 
(62) definiert, in der eine Schulter (63) vorgesehen 

• ist, ein Katalysatorelement in der Abgaspassage 
(62), das eine Rippe (78) aufweist, und eine Halte- 
manschette (84), die in dem Gehause (52) angeord- 
net ist und das Element (72) teilweise umgibt, so 
dafl die Rippe (78) zwischen der Schulter (63) und 
der Haltemanschette (84) festgehalten ist 

7. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 6, wo- 
bei die Abgaspassage (62) durch eine erste innere 
zylindrische Fiache (64) mit einem ersten inneren 
Durchmesser und eine zweite innere zylindrische 

.. Fiache (ES) mit einem zweiten inneren Durchmes- 
ser definiert ist, welcher grofler als der erste innere 
. Durchmesser ist, wobei die zweite innere zylindri- 
sche Fiache (66) axial — und benachbart zu der 
ersten inneren zylindrischen Fiache (60) ausgerich- 
tet ist, wobei die Schulter (68) zwischen der ersten 
inneren zylindrischen Fiache (64) und der zweiten 
inneren zylindrischen Fiache (66) festgelegt ist, wo- 
bei das Katalysatorelement (72) im wesentlichen 
zylindrische Form aufweist und ein erstes Ende (80) 
sowie ein zweites Ende (82) hat, wobei sich die 
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Rippe (78) in Umf angsrichtung urn das Element (72) 
erstreckt und zwischen dem ersten Ende (80) und 
dem zweiten Ende (82) des Elements (72) angeord- 
net ist und wobei die Haltemanschette (84) im we- 
sentlichen die Form eines Hohlzylinders mit offe- 5 
nen Enden hat 

8. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 7, wo- 
bei die Abgaspassage (62) einen AbgaseinlaB (56) 
und einen AbgasauslaB (60) aufweist und wobei das 
Element (72) in der Abgaspassage (62) wahl weise in 1 0 
einer ersten Orientierung, in der das erste Ende (80) 
des Elementes (72) dem AbgaseinlaB (56) zuge- 
wandt ist, oder in einer zweiten Orientierung auf ge- 
nommen ist, in der das zweite Ende (82) des Ele- 
mentes (72) dem AbgaseinlaB (56) zugewandt ist 15 

9. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 8, wo- 
bei in der zweiten inneren zylindrischen Flache (66) 
des Gehiuses (52) eine Nut (70) vorgesehen ist 
wobei die Schiffsantriebsvorrichtung ferner einen 
auBen vorgespannten Haltering (92) aufweist, der 20 
entfernbar in der Nut (70) in dem Gehause (52) 
aufgenommen ist und wobei der Haltering (92) die 
Haltemanschette (84) in dem Gehause (52) halt 
wenn das Element (72) seine erste Orientierung 
aufweist und wenn das Element (72) seine zweite 25 
Orientierung aufweist 

10. Schiffsantriebsvorrichtung nach Anspruch 8, 
wobei an der Haltemanschette (84) ein Flansch (90) 
vorgesehen ist und wobei der Haltering (92) an dem 
Flansch (90) anliegt wenn das Element (72) seine 30 
erste Orientierung aufweist und wenn das Element 
(72) seine zweite Orientierung aufweist 

11. Verfahren zur Instandhaltung eines Katalysa- 
torelementes in einer Motorvorrichtung mit einem 
Gehause (52), das eine Abgaspassage (62) vorsieht 35 
umfassend die Schritte, daB man das Katalysator- 
element (72) in einer ersten Orientierung in der 
Abgaspassage (62) vorsieht und daB man das Ele- 
ment (72) von der ersten Orientierung in eine sich 
von der ersten Orientierung unterscheidende zwei- 40 
te Orientierung umorientiert 

12. Verfahren nach Anspruch 11, wobei das Ele- 
ment (72) entfernbar in dem Gehause (52) gehalten 
ist und wobei der Umorientierungsschritt die 
Schritte umfaBt daB man das Element (72) aus dem 45 
Gehause (52) entfernt und daB man das Element 
(72) in der zweiten Orientierung wieder in das Ge- 
hause (52) einsetzt 

13. Verfahren nach Anspruch 11, wobei die Abgas- 
passage (62) einen AbgaseinlaB (56) und einen Ab- 50 
gasauslaB (60) aufweist wobei das Element (72) ein 
erstes Ende (80) und ein zweites Ende (82) hat, wo- 
bei das erste Ende (80) dem EinlaB (56) zugewandt 
ist, wenn das Element (72) seine erste Orientierung 
aufweist und wobei das zweite Ende (82) dem Ein- 55 
lafi (56) zugewandt ist, wenn das Element (72) seine 
zweite Orientierung aufweist 

14. Verfahren nach Anspruch 13, umfassend die 
weiteren Schritte, daB man eine Haltemanschette 
(84) bereitstellt wobei das Element (72) eine Rippe 60 
(78) mit einer ersten Seite und einer zweiten Seite 
aufweist wobei das Gehause eine Schulter (68) em- 
halt, wobei die Haltemanschette (84) das Element 
(72) teilweise umgibt und die Rippe (78) zwischen 
der Schulter (68) und der Haltemanschette (84) f est- ss 
gehalten ist und die Haltemanschette (84) an die 
erste Seite der Rippe (78) angreift wenn das Ele- 
ment (72) in seiner ersten Orientierung orientiert 



286 Al 

ist und wobei die Haltemanschette (84) das Ele- 
ment (72) teilweise umgibt die Rippe (78) zwischen 
der Schulter (68) und der Haltemanschette (84) f est- 
gehalten ist und die Haltemanschette (84) an die 
zweite Seite der Rippe (78) angreift wenn das Ele- 
ment (72) in der zweiten Orientierung orientiert ist 
und wobei der Umorientierungsschritt ferner die 
folgenden aufeinanderfolgenden Schritte umfaBt, 
daB man die Haltemanschette (84) aus dem Gehau- 
se (52) entfernt das Element (72) aus dem Gehause 
(52) entfernt das Element (72) in der zweiten Orien- 
tierung wieder in das Gehause (52) einsetzt und die 
Haltemanschette (84) wieder in das Gehause (52) 
einsetzt 

15. Verfahren nach Anspruch 14, wobei die Rippe 
(78) naherungsweise in der Mitte zwischen dem er- 
sten Ende (80) und dem zweiten Ende (82) des Ele- 
mentes (72) angeordnet ist 

16. Verfahren nach Anspruch 14, wobei das Ele- 
ment (72) im wesentlichen zylindrisch geformt ist 
das Gehause (52) eine innere zylindrische Flache 
aufweist und die Haltemanschette (84) im wesentli- 
chen die Form eines Hohlzylinders mit offenen En- 
den hat umfassend den weiteren Schritt daB man 
einen auBen vorgespannten Haltering (92) vorsieht 
wobei in der inneren zylindrischen Flache des Ge- 
hauses (52) eine den Haltering (92) aufnehmende 
Nut (70) vorgesehen ist und der Haltering (92) die 
Haltemanschette (84) in dem Gehause (52) halt 
wenn das Element (72) seine erste Orientierung 
aufweist und wenn das Element (72) seine zweite 
Orientierung aufweist und wobei der Umorientie- 
rungsschritt die nachstehenden aufeinanderfolgen- 
den Schritte umfaBt daB man den Haltering (92) 
aus dem Gehause (52) entfernt die Haltemanschet- 
te (84) aus dem Gehause (52) entfernt das Element 
(72) aus dem Gehause (52) entfernt das Element 
(72) in der zweiten Orientierung wieder in das Ge- 
hause (52) einsetzt die Haltemanschette (84) wie- 
der in das Gehause einsetzt und den Haltering (92) 
wieder in das Gehause einsetzt 

1 7. Verfahren nach Anspruch 16, wobei an der Hal- 
temanschette (84) ein Flansch (90) vorgesehen ist 
und wobei der Haltering (92) an dem Flansch (90) 
anliegt wenn das Element (72) seine erste Orientie- 
rung aufweist und wenn das Element (72) seine 
zweite Orientierung aufweist 

18. Verfahren nach Anspruch 11, wobei das Ele- 
ment (272) drehbar in dem Gehause (224) gehalten 
ist und wobei der Umorientierungsschritt den 
Schritt umfaBt daB man das Element (272) dreht 

19. Verfahren nach Anspruch 18, wobei das Ele- 
ment (272) urn 180° von der ersten Orientierung in 
die zweite Orientierung urn eine Drehachse (278) 
gedreht wird. 

20. Verfahren nach Anspruch 1 1, wobei das Kataly- 
satorelement (72), die Motorvorrichtung und das 
die Abgaspassage (62) festlegende Gehause (52) ei- 
nen Teil einer Antriebseinheit (22) einer Schiffsan- 
triebsvorrichtung (12) bilden, wobei die Antriebs- 

inheit (22) einen Motorkopf (42) aufweist, der di 
Motorvorrichtung umfaBt wobei der Motorkopf 
(42) einen unteren Teil oder Bodenteil aufweist in 
dem das Element (72) gehalten ist wobei die An- 
triebseinheit (22) ferner eine untere Einheit (26) 
umfaBt die eine Propellerwelle (28) und eine mit 
der Mot rvorrichtung und der Propellerwelle (28) 
in Antriebsverbindung stehende Antriebswelle (34) 
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enthfilt, wobei die untere Einheit (26) trennbar mit 
dem Bodenteil dcs Motorkopfcs (42) verbundcn ist, 
und wobei der Umorienticrungsschritt den Schritt 
umfaSt, daB man die untere Einheit (26) von dem 
Motorkopf (42) trennt 5 
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